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INTERPELACJA RADNEGO RADY MIEJSKIEJ W DOBREJ

w sprawie skutecznego egzekwowania zakazu wjazdu pojazdéw ci¢zarowych na teren miasta
Dobra oraz zastosowania systemu monitoringu i automatycznego rozpoznawania tablic
rejestracyjnych

Zwracam si¢ z interpelacjg dotyczaca powtarzajacych si¢ przypadkéw niestosowania si¢ przez
kierujgcych pojazdami cigzarowymi do obowigzujacego zakazu wjazdu na teren miasta Dobra.

Pomimo obowigzujgcego oznakowania pojazdy cigzarowe nadal przejezdzajg przez miasto, co
powoduje uzasadnione zaniepokojenie mieszkarficow oraz wptywa negatywnie na bezpieczefistwo
ruchu drogowego, komfort Zycia mieszkancéw, poziom hatasu, stan nawierzchni drog, a takze
bezpieczenstwo pieszych i innych uczestnikéw ruchu.

Szczegolnie istotnym problemem jest rowniez oddziatywanie cigzkiego transportu na zabytkowa i
starszg zabudowe miasta. Przejazd wielotonowych pojazdéw generuje drgania dynamiczne
przenoszone przez nawierzchnie drogi i podfoze gruntowe, ktére przy dtugotrwalym i powtarzalnym
oddziatywaniu mogg zwigkszaé ryzyko powstawania lub poglebiania si¢ spekan $cian, tynkow,
fundamentéw oraz innych elementow konstrukcyjnych budynkow.

Problem ten wymaga szczeg6lnej uwagi w przypadku Dobrej, poniewaz miasto jest potozone na
gruntach o stosunkowo stabszych i podatnych warunkach podloza, co moze sprzyja¢ przenoszeniu
drgan oraz nieréwnomiernym osiadaniom. W polaczeniu z wiekiem czgsci zabudowy i obecnoscia
obiektéw zabytkowych cigzki tranzyt powinien by¢ traktowany nie tylko jako problem
komunikacyjny, lecz réwniez jako potencjalne zagrozenie dla dziedzictwa architektonicznego miasta.

Wsréd mieszkancow pojawiajg sie sygnaty dotyczace peknigc i uszkodzen w starszych budynkach.
Bez przeprowadzenia specjalistycznej ekspertyzy nie mozna przesadzi¢ jednoznacznie ich przyczyny,
jednak skala i charakter ruchu ciezkiego uzasadniaja przeprowadzenie analizy wplywu drgan
komunikacyjnych na zabudowe polozona przy trasie przejazdu pojazdow cigzarowych.

Samo ustawienie znaku zakazu, jezeli jego przestrzeganie nie jest skutecznie kontrolowane, nie
rozwiazuje problemu. Zasadne jest zatem podjecie dziatan, ktére pozwolg na realne i systematyczne
egzekwowanie istniejacej organizacji ruchu.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami znak B-5 ,,zakaz wjazdu samochodow cigzarowych™ oznacza
zakaz ruchu m.in. samochodéw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej 3,5 t,
chyba ze na znaku lub tabliczce wskazano inng warto$¢ albo ustanowiono odpowiednie wyjatki.



W zwigzku z powyiszym zwracam sig 0

1. Podjecie oficjalnych dziatanh wobec wiasciwej jednostki Policji z wnioskiem o prowadzenie
regularnych i powtarzalnych kontroli przestrzegania zakazu wjazdu pojazdow cigzarowych do
Dobrej, w szczegdlnosci w godzinach, w ktérych naruszenia wystgpujg najcze¢scie;.

2. Wystgpienie do Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego z wnioskiem o
przeprowadzenie okresowych dziatafi kontrolnych na drogach prowadzacych do miasta Dobra, w tym
kontroli pojazdéw ci¢zarowych omijajacych wyznaczone trasy.

3. Rozwazenie wspdlnych dziatan Policji oraz Inspekcji Transportu Drogowego, w tym
wykorzystania urzadzen rejestrujacych, mobilnych punktéw kontroli lub dronéw.

4. Przeprowadzenie analizy mozliwosci zamontowania na wjazdach do miasta kamer wyposazonych
w system ANPR/LPR, umozliwiajacy automatyczne odczytywanie numerow tablic rejestracyjnych
oraz dokumentowanie przejazdu pojazdéw cigzarowych.

System taki moglby rejestrowac w szczegdlnoscei:

* numer rejestracyjny pojazdu,
« date i godzing przejazdu,
» kierunek ruchu,
« fotografi¢ pojazdu,
* czestotliwos$¢ przejazddow poszezegdlnych pojazdow.
Zebrany materiat mogiby, po zapewnieniu odpowiedniej podstawy prawne;j i procedury

przetwarzania danych, stuzy¢ zaréwno analizie natgzenia nielegalnego ruchu ciezarowego, jak i
przekazywaniu informacji wlasciwym stuzbom.

5. Ustalenie, czy istnieje mozliwos¢ technicznego powigzania monitoringu miejskiego z systemem
automatycznego wykrywania pojazdéw naruszajacych ograniczenia tonazowe, przy czym kazde
stwierdzenie naruszenia powinno byé weryfikowane przez whasciwy organ posiadajacy uprawnienia
do kontroli ruchu drogowego.

6. Przeprowadzenie przez zarzadce drogi analizy obecnej organizacji ruchu, w tym:

« prawidlowosci i widocznosci znakow,

» lokalizacji znakéw zakazu,

» mozliwosci wezesniejszego skierowania tranzytu cigzarowego na trasy alternatywne,
» zasadnosci ustawienia dodatkowych tablic informacyjnych przed dojazdem do miasta,
» mozliwosci zastosowania dodatkowych srodkéw ograniczajacych tranzyt cigzarowy.

7. Ustalenie skali problemu poprzez czasowy monitoring ruchu, np. przez okres 14-30 dni,
pozwalajgcy okresli¢ liczbe pojazdéw ciezarowych przejezdzajacych pomimo zakazu, godziny
najwiekszego nate¢zenia ruchu oraz kierunki, z ktorych pojazdy te nadjezdzaja.

8. Zlecenie lub rozwazenie zlecenia pomiaréw drgan komunikacyjnych w budynkach polozonych
bezposrednio przy trasie przejazdu pojazdéw cigzarowych, w szczegdlnosci przy obiektach
zabytkowych i starszej zabudowie.



9. Przeprowadzenie analizy geotechnicznej lub wykorzystanie istniejacej dokumentacji dotyczace]
warunkéw gruntowych w Dobrej, w celu ustalenia, czy charakter podloza moze zwigksza¢ podatnos¢
zabudowy na drgania wywolywane przez cig¢zki transport.

10. Wystapienie do wtasciwego konserwatora zabytkéw z prosba o ocene, czy intensywny ruch
cigzarowy moze stanowié zagrozenie dla obiektow zabytkowych potozonych przy trasach przejazdu.

11. Wystgpienie do wlasciwego zarzadcy drogi o wspolne spotkanie robocze z udzialem
przedstawicieli Gminy Dobra, Policji, Inspekcji Transportu Drogowego oraz zarzadcy drogi, ktérego
celem byloby wypracowanie konkretnego sposobu rozwiazania problemu.

Prosze réwniez o informacje
1. Kto jest zarzgdea drogi lub drég, na ktorych obecnie obowiazuje przedmiotowy zakaz?

2. Kto zatwierdzit obowigzujaca organizacje ruchu?

3. Czy Gmina posiada dane dotyczace liczby zgloszen zwigzanych z lamaniem zakazu wjazdu przez
pojazdy ciezarowe?

4. Czy Gmina wystepowala wczesniej do Policji lub Inspekcji Transportu Drogowego o
przeprowadzenie kontroli w tym zakresie?

5. Jezeli tak — jakie byly efekty przeprowadzonych dziatan?
6. Czy istniejgcy monitoring miejski obejmuje wjazdy do miasta i czy jego parametry techniczne
pozwalaja na identyfikacj¢ tablic rejestracyjnych?

7. Jaki bytby szacunkowy koszt wyposazenia najwazniejszych wjazdéw do miasta w kamery
ANPR/LPR?

8. Czy istnieje mozliwo$¢ pozyskania na ten cel srodkéw zewnetrznych zwigzanych z poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego?

9. Czy Gmina posiada ekspertyzy, dokumentacj¢ geotechniczng lub inne opracowania dotyczace
warunkéw gruntowych i mozliwosci przenoszenia drgan w obszarze zwartej zabudowy Dobre;j?

10. Czy byly zglaszane przypadki pekania $cian, tynkéw, fundamentéw lub innych elementow
budynkéw potozonych przy trasach przejazdu cigzkich pojazdow?



Podkreslam, ze celem niniejszej interpelacji nie jest samo zwigkszenie liczby kontroli czy karanie
kierowcow, lecz przede wszystkim doprowadzenie do faktycznego przestrzegania obowigzujacej
organizacji ruchu, ograniczenia tranzytu cigzarowego przez miasto oraz ochrony mieszkancow,
infrastruktury i zabytkowej zabudowy Dobre;j.

Jezeli ustanowiony zostat zakaz wjazdu samochodéw cigzarowych, mieszkancy majg prawo
oczekiwaé, ze bedzie on realnie egzekwowany, a nie pozostanie jedynie oznakowaniem bez
praktycznego znaczenia.

W przypadku miasta o historycznej zabudowie i potencjalnie podatnych warunkach gruntowych brak
egzekwowania zakazu moze prowadzi¢ nie tylko do pogorszenia bezpieczenstwa i komfortu zycia
mieszkancow, lecz réwniez do nicodwracalnych szkéd w substancji budowlanej i dziedzictwie
historycznym miasta.

Prosze o przedstawienie informacji o mozliwych do podjgcia dziataniach oraz wskazanie
harmonogramu ich realizacji.

Z powazaniem

Sebastian Czapiewski
Radny Rady Migjskiej w Dobrej



